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® Diese Abgasanlage ist mit einer Endrohrvorrichtung 
versehen, die benachbart zu einem Wandteil eines Auf- 
baus eines Kraftfahrzeugs verlauft. 

Damit die Abgasanlage bzw. die Endrohrvorrichtung ei- 
nerseits Ober ausreichend Raum fur Relativbewegungen 
verfugt und andererseits in die sichtbare Fomstruktur des 
Aufbaus organisch integriert ist, liegt - in Fahrtrichtung 
gesehen - die Endrohrvorrichtung mit einem freien Ende 
vor dem Wandteil, und - von der Ruckseite des Kraftfahr- 
zeugs auf die Endvorrichtung gesehen - korrespondiert 
im Wesentlichen eine erste Kontur eines Endbereichs des 
Wandteils zumindest abschnittsweise mit einer aufceren 
zweiten Kontur der Endvorrichtung. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Abgasanlage mit einer 
Endvorrichtung nach deni Oberbegriff des Patentanspruchs 
1. 

[0002] Eine bekannte Abgasanlage fur ein Kraftfahrzeug, 
EP 0 848144 A 1, besitzt. ein Abgasrohr, dessen freies Ende 
mit einer Endrohrvorrichtung versehen ist. Die Endrohrvor- 
richtung ist doppelwandig ausgefuhrt, wofur ein Innen- 
schale und eine AuBenschale vorgesehen sind. Die Innen- 
schale und die AuBenschale sind so zueinander angeordnet, 
dass sich ein Luftspalt bzw. ein Ringkanal ergibt. Am hinte- 
ren Ende der Endrohrvorrichtung ist der Ringkanal ge- 
schlossen; am vorderen Ende ist er off en. Dadurch wird eine 
gezielte Warmeableitung an der Endrohrvorrichtung er- 
reicht. 

[0003] Aus der DE 19 48 939 geht ein Endstuck fur die 
AuspufTleitung eines von einer Brennkraftrnaschine ange- 
triebenen Kraftfahrzeugs hervor, das mit Abstand zu einer 
quer verlaufenden Karosseriewand verlauft. Dieser Abstand 
ist erforderlich, damit das Endstuck beim Betrieb der Brenn- 
kraftrnaschine gegenuber der Karosseriewand Relativbewe- 
gungen ausfuhren kann. Allerdings erschwert diese Gestal- 
tung die formale Integration des Endstucks in die benach- 
barte Karosseriewand. 

[0004] Kine derartige Integration behandelt die 
US 2,992,035, die eine Endrohrvorrichtung einer Abgasan- 
lage eines Kraftfahrzeugs wiedergibt, welche Endrohrvor- 
richtung in Fahrtrichtung gesehen vor einem Stossfanger 
von einer trichterarf.igen Rohrverlangerung umgeben ist, 
dergestalt dass die Endrohrvorrichtung relativbeweglich in 
der Rohrverlangerung gelagert ist. Die Rohrverlangerung 
durchdringt mit ihrem hinteren Ende eine Offnung in einer 
Wand des Stossfangers und ist dadurch baulich und optisch 
mit dem Stossfanger vereinigt. Dieser Ausfuhrung haftet der 
Nachteii an dass die Lagerung der Endrohrvorrichtung und 
die Rohrverlangerung, einschlieBlich ihrer Eingliederung in 
den Stossfanger einen relativ hohen Bauaufwand verursa- 
chen. 

[0005] Die DE 10001 224 zcigtc cine Bodcngruppc fur 
ein Kraftfahrzeug, die eine Einformung zur Aufnahme einer 
Abgasanlage umfasst. Die Abgasanlage mit einer Endrohr- 
vorrichtung ist in der Einformung festgelegt. 
[0006] In der DE 198 28 167 A 1 wird cine Bodcngruppc 
eines Kraftfahrzeugs gezeigt, bei der in einem Tunnel der 
Bodengruppe eine Abgasleitung verlauft. 
[0007] Aus der DE 87 16 385 Ul geht eine Endrohrvor- 
richtung einer Abgasanlage eines Kraftfahrzeuges hervor, 
die eine Aufbauwand durchdringt, ohne jedoch Relativbe- 
wegungen ausuben zu konnen. Schliefilich gilt dies auch 
sinngemiiB fur die Endrohrvorrichtung einer Abgasanlage, 
eingebaut in ein Kraftfahrzeug, wie sie aus der 
US 2,841,232 hervorgeht. 

[0008] Es ist daher Aufgabe der Erfindung eine Endrohr- 
vorrichtung fiir eine Abgasanlage eines Kraftfahrzeugs zu 
schaffen, die zum einen fiir die erforderlichen Reiativbewe- 
gungen entsprechend gelagert ist und zum anderen in die 
Formstruktur eines Aufbaus des Kraftfahrzeugs eingefiigt 
ist. Dabei sollte aber sichergestellt sein, dass die Warme im 
Bereich der Endrohrvorrichtung unschadlich fiir angren- 
zende Wandteile des Aufbaus ist. 

[0009] ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die 
Merkmaie des Patentanspruchs 1 gelost. Weitere, die Erfin- 
dung ausgestaltende Merkmaie sind in den Unteranspriichen 
enthalten. 

[0010] Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vor- 
teile sind darin zu sehen, dass die Endrohrvorrichtung der 
Abgasanlage eine auch die Anmutung des Kraftfahrzeugs 
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optimierende formale Einheit mit dem benachbarten Wand- 
teil des Aufbaus bildet, ohne dabei beziiglich der beim Be- 
trieb der Brennkraftrnaschine des Kraftfahrzeugs auftreten- 
den Relativbewegungen beeintrachtigt zu sein. Dies wird 

5 dadurch erreicht, dass - in Fahrtrichtung gesehen - die En- 
drohrvorrichtung mit einem freien bzw. hinteren Ende vor 
dem Wandteil des Aufbaus liegt und ein Endabschnitt des 
Wandteils, der der Endrohrvorrichtung zugekehrt ist, mit ei- 
ner AuBenkontur der besagten Endvorrichtung im Wesentli- 

10 chen korrespondiert. Das Wandteil kann durch eine Blende 
gebildet werden, die in eine aus KunststofT bestehende 
Heckverkleidung eingesetzt sein kann. Um die Heckverklei- 
dung vor hochtemperierten Abgasstromen zu schiitzen ist 
die Blende als Hitzeschild ausgefuhrt. SchlieBlich ist die 

15 Blende, die lackiert oder verchromt sein kann, ein einfach 
herstellbares Bauteil, und sie lasst sich leicht mit der Heck- 
verkleidung verbinden. 

[0011] In der Zeichnung wird ein Ausfiihrungsbeispiel der 
Erfindung gezeigt, das nachstehend naher beschrieben ist. 
20 [0012] Eszeigen 

[0013] Fig. 1 eine Ansicht von hinten auf eine Abgasan- 
lage eines von einer Brennkraftrnaschine angetriebenen 
Kraftfahrzeugs, 

[0014] Fig. 2 eine Schragansicht von hinten links auf die 
25 Abgasanlage, 

[0015] Fig. 3 einen Schnitt nach der Tjnie U\-\U der Fig. 1 
in groBerem MaBstab. 

[0016] Ein lediglich bereichsweise gezeigtes Kraftfahr- 
zeug 1 wird von einer mehrzylindrigen Brennkraftrnaschine 

30 bspw. mit gegenuberliegenden Zylinderreihen angetrieben - 
letzteres ist nicht dargestellt. Der die Brennkraftrnaschine 
verlassende Gasstrom gelangt nach katalytischer Reinigung 
iiber eine Abgasanlage 2 in die Atmosphare. Die relativbe- 
weglich gelagerte Abgasanlage 2 - Pfeilangabe RI-RII und 

35 RIII-IV -, die einer Fahrbahn 3 zugekehrt ist, ist benachbart 
einem Wandteil 4 eines Aufbaus 5 mit einer Endrohrvorrich- 
tung 6 versehen, wobei das Wandteil 4 Bestandteil einer 
Heckverkleidung 7 ist, die z. B. aus einem geeigneten 
KunststofT hergestellt sein kann. Die einen Endabschnitt 8 

40 cincs Abgasrohrs 9 der Abgasanlage 2 umgebende Endrohr- 
vorrichtung 6 ist doppelwandig ausgefuhrt und wird durch 
ein Innenteil 10 und ein AuBenteil 11 gebildet; hierzu wird 
auf die eingangs genannte EP 0 848144 A 1 verwiesen. An 
einem crstcn freien Ende 12 der Endrohrvorrichtung 6 sind 

45 das Innenteil 10 und das AuBenteil 11 geschlossen, derge- 
stalt, dass ein Ringraum 13 entsteht. Der Ringraum 13 ist an 
einem zweiten Ende 14, der mit Abstand zum ersten Ende 
12 verlauft, often, wodurch eine gezielte Abfuhr der durch 
den Gasstrom erzeugten Warme erreicht wird. 

50 [0017] Das erste Ende 12 der Endrohrvorrichtung 6 ver- 
lauft hn Winkel a zu einer ersten Senkrechten 15, wobei 
dieses Ende 12 in Fahrtrichtung A gesehen mit einem unte- 
ren Endabschnitt 16 vor einem oberen Endabschnitt 17 liegt. 
Dariiber hinaus ist der obere Endabschnitt 17 des Endes 12 

55 in Fahrtrichtung A gesehen vor einem unteren Endbereich 
18 des Wandteils 4 angeordnet, was durch das AbstandsmaB 
Am verdeutlicht wird - Fig. 3 -. Jedoch korrespondiert eine 
erste Kontur 19 des Endbereichs 17 mit einer zweiten Kon- 
tur 20 des unteren Endbereichs 18 des Wandteils 4 - Fig. 1. 

60 . Die zweite Kontur 20 ist als konvexer Bogen 21 ausgebil- 
det; die erste Kontur 19 als konkaver Bogen 22. Die Bogen 
21, 22 verlaufen symmetrisch zu einer senkrechten Mittel- 
langsebene B-B der Endvorrichtung 6 - Fig. 1 
[0018] Das Wandteil 4 ist als eine in die Heckverkleidung 

65 7 eingegliederte Blende 23 ausgefuhrt, die aus Metall, Kera- 
mik oder dergl. besteht und als Hitzeschild fur die Heckver- 
kleidung ausgebildet ist. Die Blende 23 weist ein winkelfor- 
miges Profil mit Schenkeln 24, 25 auf. Der Schenkel 24 ist 
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relativ aufrecht angeordnet; der Schenkel 25 horizontal, 
welcher Schenkel 25 sich parallel zu einera Flansch 26 der 
Heckverkleidung 7 erstreckt und an dieseni mit entspre- 
chenden Mitteln gehalten wird. Der Schenkel 25 beschreibt 
einen konvexen Bogen 27, der Flansch 26 eine konkaven 5 
Bogen 28, wobei der konvexe Bogen 27 und der konkave 
Bogen 20 verlaufen mit gleichem Abstand AgL zueinander 
verlaufen. AuBerdem bildet der Schenkel 24 ein Fortsetzung 
der Heckverkleidung 7 bzw. einer aufrechten Abschluss- 
wand 29, und der Schenkel 24 ist im Winkel 0 zu einer zwei- 10 
ten Senkrechten 30 angeordnet; ein unterer Rand 31 des 
Schenkels 24 im Winkel y zu einer dritten Senkrechten 32, 
dergestalt, dass der Schenkel 24 und der untere Rand 31 in 
Fahrtrichtung A weisen. 

[0019] In dem aufrechten Schenkel 24 sind mehrere zur 15 
Beluftung dienende Durchgangsoffnungen 33 vorgesehen, 
die im Ausfuhrungsbeispiel als Rechtecke ausgefuhrt, wo- 
bei die langeren Seiten 34 der Durchgangsoffnungen 33 den 
Bogen 21 und 27 folgen. Es ist aber auch moglich die 
Durchgangsoffnungen quadratisch, kreisformig oder dergl. 20 
auszubilden. 

[0020J Hine besondere Formkonzeption wird erreicht, 
wenn die Endrohrvorrichtung 6 auf der dem Bogen 22 abge- 
kehrten Seite 35 von einer Ebenen 36 begrenzt wird, die 
senkrecht zur Mittellangsebene B-B oder parallel zur Fahr- 25 
bahn 3 verlauft und Doppelrohre 37, 38 umfasst, die beider- 
seits der besagten Mittellangsebene B-B mit verhaltnisma- 
Big geringem Abstand Agr zueinander verlaufen. Dabei 
weist von der Ruckseite des Kraftfahrzeugs 1 gesehen jedes 
Doppelrohr 37 und 38 in etwa die Form eines Dreiecks, das 30 
durch eine erste bogenfdrmige Seite 39, eine zweite senk- 
rechte Seite 40 und eine dritte horizon tale Seite 41 der Ebe- 
nen 36 gebildet wird. 

[0021] SchlieBlich kann ein besonders asthetischer Effekt 
dadurch erzielt werden, wenn die Blende 23 und die Heck- 35 
verkleidung 7 eine gleichfarbige Lackierung oder die 
Blende 23 und die Endrohrvorrichtung 6 auf der sichtbaren 
Seite eine Hochglanzbeschichtung aufweisen. 

Paten tanspriichc 40 

1. Abgasanlage mit einer Endrohrvorrichtung, die be- 
nachbart zu einem Wandteil eines Aufbaus eines Kraft- 
fahrzeugs verlauft, dadurch gekennzeichnet, dass - in 
Fahrtrichtung (A) des Kraftfahrzeugs (1) gesehen - die 45 
Endrohrvorrichtung (6) mit einem ersten freien Ende 
(12) vor dem Wandteil (4) des Aufbaus (5) liegt, und - 
von der Ruckseite des Kraftfahrzeugs (1) auf die En- 
drohrvorrichtung (6) gesehen - eine erste Kontur (19) 
eines unteren Endbereichs (18) des Wandteils (4) zu- 50 
mindest abschnittsweise mil einer auBeren zweiten 
Kontur (20) der Endrohrvorrichtung (6) im Wesentli- 
chen korrespondiert. 

2. Abgasanlage nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die zweite Kontur (20) der Endrohrvor- 55 
richtung (6) als konvexer Bogen (21) und die erste 
Kontur (19) als konkaver Bogen (22) ausgefuhrt sind, 
wobei die Bogen (19 und 20) symmetrisch zu einer 
senkrechten Mittellangsebene (B-B) der Endrohrvor- 
richtung (6) verlaufen. 60 

3. Abgasanlage nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Wandteil (4) durch eine Blende (23) 
gebildet wird, die an eine beispieisweise aus Kunststoff 
bestehende Heckverkleidung (7) des Aufbaus (5) ange- 
gliedert ist. 65 

4. Abgasanlage nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Blende (23) beispieisweise aus Me- 
tall, Keramik oder dergl. besteht und als Hitzeschild fur 


die Heckverkleidung (7) ausgebildet ist. 

5. Abgasanlage nach den Anspriichen 3 und 4, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Blende (23) im Quer- 
schnitt winkelformig ausgebildet ist und unter Vermitt- 
lung eines etwa horizontal verlaufenden ersten Schen- 
kels (25) an einen dazu parallel verlaufenden Flansch 
(26) der Heckverkleidung (7) herangefiihrt ist. 

6. Abgasanlage nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass ein zweiter aufrecht verlaufender Schen- 
kel (24) der Blende (23) eine Fortsetzung einer korre- 
spondierend ausgerichteten aufrechten Abschlusswand 
(29) der Heckverkleidung (7) bildet. 

7. Abgasanlage nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass in dem zweiten aufrechten Schenkel (24) 
der Blende (23) ein oder mehrere zur Beluftung die- 
nende Durchgangsoffnungen (33) vorgesehen sind. 

8. Abgasanlage nach den Anspriichen 2 und 7, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Durchgangsoffnungen 
(33) Rechtecke sind, deren langere Seiten (34) der 
Richtung der Bogen (21, 22) folgen. 

9. Abgasanlage nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Endrohrvorrichtung (6) auf der dem 
Bogen (21) abgekehrten Seite (35) von einer Ebenen 
(36) begrenzt werden, die im rechten Winkel zur senk- 
rechten Mittelebene (B-B) ausgerichtet ist. 

1 0. Abgasanlage nach einem oder mehreren der voran- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Endrohrvorrichtung (6) 
Doppelrohre (37 und 38) umfasst, die beiderseits der 
senkrechten Mittellangsebene (B-B) mil relativ gerin- 
gem Abstand (Agr) zueinander verlaufen. 

1 1 . Abgasanlage nach einem oder mehreren der voran- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass - 
von der Ruckseite des Kraftfahrzeugs (1) auf die En- 
drohrvorrichtung (6) gesehen - jedes Doppelrohr (37 
und 38) in etwa die Form eines Dreiecks aufweist, das 
durch einen erste bogenfdrmige Seite (39), einen 
zweite senkrechte Seite (40) und einen dritte horizon- 
tale Seite (41) der Ebene (36) gebildet wird. 

1 2. Abgasanlage nach einem oder mehreren der voran- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Blende (23) und die Heckverkleidung (7) eine 
gleichfarbige Lackierung aufweisen. 

13. Abgasanlage nach einem oder mehreren der voran- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Endvorrichtung (6) und die Blende (7) auf der 
sichtbaren Seile mit einer Hochglanzbeschichtung ver- 
sehensind. 
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